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WORK BOATS VISITED FOR YOU

pilotina che rappresenta progettual-

mente un'evoluzione del collaudatissi-
mo Work 12, I'imbarcazione per piloti e or-
meggiatori che Bellcraft produce ormai da
molti annicon propulsione aeliche conlinee
d'assi tradizionale. Grazie all'intraprenden-
zaed allavolontadella Corporazione dei Pi-
loti di Messina, lo Studio Tecnico Navale Ing.
Paolo Ponsicchi ha potuto progettare una
nuova versione del Work 12 dotata di pro-
pulsione Volvo IPS450,i pod adoppie eliche
contro rotanti. E la prima applicazione in
Italiadi questo tipo di propulsione suun'im-
barcazione per piloti. (nel caso specifico la
Corporazione dei Piloti presente nei Porti di
Messina, Reggio Calabria e Gioia Tauro, non-
ché nello Stretto di Messina ndr)
Si @ naturalmente partiti dalla stessa carena
del Work 12 per poter utilizzare gli stampi
esistenti; cido ha reso necessaria una com-
pleta revisione delle disposizioni dei pesi, in
quanto la versione classica dell'imbarcazio-
ne prevede la sala macchine a centro nave.
L'installazione degli IPS non consente inve-
ce di avanzare tanto i motori, si & dovuta
pertantocollocare lasalamacchineapoppa,
avanzare leggermente la cabina e spostare i
pesi pili consistenti verso prua al fine di ga-
rantire un assetto longitudinale corretto; in
tale ridistribuzione é stata comunque sem-
pre mantenuta la concentrazione dei pesi il
pitt possibilein prossimita delbaricentroto-
tale per ridurre al minimo I'inerzia di massa
e gli indesiderati movimenti di beccheggio.
Le casse del gasolio, che hanno una capacita
totale di 1400 litri, sono state posizionate in
modo tale da allineare il loro baricentro a
quello dell'imbarcazione, onde non modifi-
care l'assetto al variare dei consumi.
Nella parte addietro dello scafo, che édi tipo
tondo, sono stati ricavati due “pattini" simili
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Pilotina costruita da Bellcraft per la Corporazione Piloti di Messina
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The Bellcraft Work 12 IPSis a
modern pilot boat that represents
an evolution of the very tried and
true design of Work 12, the vessel
for pilots and mooring crew that the
Bellcraft shipyard in Viareggio has
been producing for many years.

Thanks to the initiative and the

sel for pilots

ame hull of Work 12
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aquelli degli scafi a spigolo per migliorare la

ortanza in planata.

stata inoltre ridotta la pinna centrale sotto
la chiglia per evitare interferenze nei flussi
d'acqua alle eliche dei pod, pur conservan-
done gli effetti stabilizzanti.
Lacabinaéstatacompletamente ridisegnata
secondo le richieste del Committente.
Le strutture dello scafo sono state modifica-
te per la diversa compartimentazione e par-
ticolare attenzione é stata postaallazonadel
fondo verso prua, soggetta a slamming du-
rante la navigazione con mare formato.
Rispetto al Work 12 sono stati leggermente
incrementati i dimensionamenti per far
fronte al previsto aumento della velocita
massima. La sala macchine a poppa ha ri-
chiesto un nuovo studio della ventilazione
per garantire l'adeguata quantita di aria ai
motori. L'immissione avviene dalla parte
prodiera, sui fianchi della cabina, e l'estra-
zione é ricavatanella seduta postain coperta
a poppa, attraverso due condotte dotate di
estrattori.
Gli impianti sono semplici ed essenziali,
come si conviene ad un'unita da lavoro.
L'impiantodel gasolio é dotatodel sistemadi
“dialisi” P510MAM Multipass Fuel Polisher
di Parker Racor con filtraggio a 10 micron
che mantiene sempre pulito e privodi acqua
il combustibile.
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Anche il rumore a bordo é stato oggetto di studio: la sala mac-
chine e la cabina sono state insonorizzate al fine di garantire
all'equipaggio il minimo disturbo possibile, sia in cabina sia

all'esterno. Il volume interno della cabina é
stato reso flottante rispetto alla struttura
per minimizzare rumore e vibrazioni.
L'allestimento interno della cabina
é stato studiato per soddisfare
precise richieste del Clientee  #*5
sono state installate partico-
lari sedute con timoneria
centrale.

| parabordi della ditta francese Ocean
3 sono di nuova concezione (gia
adottati sugli ultimi Work 12);
sono in schiuma di polietilene
con rivestimento in poliureta-
no, inseriti in un apposito allog-
giamento ricavato nella stampa-
ta della coperta. Sono fissati con
fasce rivestite in poliuretano e privi
diperni passanti attraverso lo scafo.
Le prove in mare del Bellcraft
Work 12 IPS, effettuate alla vigilia
della consegna lo scorso dicembre,
hannoinfine confermato la correttezza delle scelte progettua-
li, mostrando un'imbarcazione veloce e, grazie agli IPS, estre-
mamente maneggevole, con un corretto assetto longitudinale
a tutte le velocita ed un'ottima risposta sulle onde.
Interessante ed efficiente infine la scelta di adottare il sistema
di propulsione IPS (Inboard Performance System) per questa
pilotina composto da una coppia di sistemi VOLVO PENTA

IPS450 (foto) in grado di garantire il servizio H24.
Con una potenza complessiva di circa 486 kW (2x
243 kW) a 3500 giri erogata, i due motori Volvo
450 common rail con 6 cilindri da 5.5 in linea
usano Combustibile GO di densita 840 g/
litroe potere calorifico inferiore di 42,7 MJ/
kg. Il loro raffreddamento con acqua dolce &
automatico con scambiatori di calore tubolari men-
tre le emissioni gassose restano entro limiti imposti
da IMO NOx, EPA Tier 2 ecc.
Il peso di questi gruppi IPS timonabili & di 863 kg; montano,
ognuno, due eliche traentiT2-T10 e TS3-TS6 contrapposte e
controrotantied unalternatore elettricoa 115vac, hannocon-
trollo elettronico integrato e monitoraggio dei motori, pod in-
clusi. Nella configurazione IPS450 che in questa pilotina
,monta 2 motori Volvo D6 330, sono altresi opzionali DPAS e
joystick con dotazione EVC( Electronic Vessel Control).#
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- Electronic Chart Display and Information System

Multifunction  display capability,
featuring ECDIS, Conning Informa-
tion

Display, Radar/Chart Radar and Alert
Management

_Instant chart redraw delivered by
FURUNO's advanced chart redrawing
engine, making redraw latency a
thing of the past

Task based operation, making the
ECDIS operation simple and intuitive

Fast, precise route planning, monito-

ring and navigation data
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